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Esta obra constituye la mejor historia general del planeamiento y
desarrollo urbano en un solo tomo publicada hasta el momento y creo
que es poco probable que se escriba otra mejor. Apoyandose habilmente
en varios estudios monograficos de otros autores sobre paises o perio-
dos concretos, Morris ha afiadido a éstos los resultados de sus propias
investigaciones y observaciones, y ha conseguido lo que parecia imposi-
ble: lograr una obra completa y concisa al mismo tiempo.

Las citas cuidadosamente seleccionadas de diversas autorida-
des en la materia, que aparecen junto a un texto, de una claridad y
sencillez admirables, proporcionan comentarios adicionales o contrarres-
tantes a los temas que el autor ha escogido tratar. Las numerosas ilustra-
ciones -muchas de ellas dibujadas especialmente para esta obra- que
facilitan la comprension del texto resultan igualmente utiles para el lector.

Esta Historia de la Forma Urbana es el libro ideal para todos
aquellos que busquen un tratamiento introductorio a la historia del planea-
miento urbano y del crecimiento fisico de las ciudades. Los estudiantes
mas avanzados pueden leerlo asimismo con provecho a causa de las
nuevas interpretaciones que el autor establece sobre temas conocidos ¥
de la perspicacia con que aborda los comentarios sobre las ciudades
tratadas, adquirida en investigaciones de primera mano. )

Un segundo tomo en preparacion trazaré el desarrollo urbanist-
co de las ciudades hasta nuestros dias. No cabe duda de que constituira
un digno complemento a este espléndido estudio que tuve el privilegio &
presentar y recomendar al lector americano en cuanto vio la Iuz Pr
primera vez. Esta edicion ampliada de acuerdo con la segunda edicion
Inglesa, resulta tanto mas estimable cuanto que incorpora nuevos materé”
les y pasajes adicionales de analisis e interpretacion.

Profesor JW- ReEz
Departamento de Desarrollo y Planeamiento Urba

: |
Escuela de Arquitectura, Arte y Urbanismo de la Universidad de CO™



Introduccion

La historia urbana se ha convertido en un tema de importancia
creciente a partir de la ultima década. Ello se debe en parte a que, a lo
largo y ancho del mundo urbanizado la gente corriente de toda condicion
social va tomando conciencia del papel primordial que puede desempe-
nar en los procesos de planeamiento, para los cuales la valoracion critica
del pasado es un punto de partida esencial; en parte también a que existe
un amplio y creciente interés por los asuntos de la historia local, los
cuales necesariamente deben enmarcarse en un trasfondo general. Por
consiguiente, esta Historia de la Forma Urbana ha sido escrita para estu-
diantes de las Escuelas de Arquitectura aparte de aquellos interesados
en el estudio del tema con el fin de alcanzar una cualificacion profesional.

Por esta razon, si bien mi preocupacion primera como arquitecto
ymbamsta ha sido llevar a cabo una descripcion pormenorizada de los
plos de morfologia urbana de mayor 5|gn|f[ca0|6n lnternacmnal he

ria urbana no tiene por qué ser solamente un lujo académico.
Me he mantenido y reafirmado, por tanto, en mi intencion prime-
e en los resultados de los procesos de planeamiento
do mediante la inclusién de una veintena de planos de
siglo XIX. Estos planos no sélo ofrecen una gran riqueza de
ino que constituyen ademas hermosas obras de deli-
ho propio. Asimismo es muy notable el numero de
5 histéricas de ciudades.
obra empezo a cobrar forma en mi mente cuando
‘sobre la materia, al reparar en que las histo-
an de ciertas carencias en algunos aspec-
aban relacionar los ejemplos del diseno de
de las ciudades a sus respectwos contex-

mma en cuenta la disponibilidad de
 preferencias personales. El titulo de

9

Si podéis hacer frente a la perspecti-
va de renunciar a los juegos publicos
Comprad una casa de propiedad en
el campo. Lo que o0s cueste

No ascendera a més de lo que pa-
gdis aqui de renta anual

Por una miserable buhardilla mal ilu-
minada. Un jardin anadido a la pro-
pia casa

Y un pozo con una alberca poco pro-
funda

Que os evitard extraer y acarrear agua
cuando vuestras plantas necesiten
ser regadas...

El insomnio causa mas victimas en-
tre los romanos enfermos

“Que cualquier otro factor (las dolen-

cias mds comunes son, por Supues-
to, la acedia y las tlceras, contral-
das por los excesos en el comer),
¢Cuantos de entre vosotros, os pre-
gunto, podéis conciliar el suefio en
vuestros alojamientos?
Dormir toda la noche de un tiron =y
esto es lo esencial del problema-
Es privilegio de los ricos. El ruido en-
sordecedor de los carros atravesando
Esas estrechas y serpenteantes ca-
lles, las blasfemias de los carreteros
Alrapados en un atasco del trdfico;
eslo solo bastaria para sobresallar al
mds amodorrado de los manaties del
Emperador
Desveldndolo para siempre.
Juvenal, Saliras

La ciudad ées un triunfo natural del
instinto gregario sobre la humanidad
y, por tanto, una necesidad transito-
ria, residuo de la infancia de la raza,
que desparecerd cuando se desarro-
lle la humanidad?

¢0 acaso la ciudad es solo una for-
ma persistente de enfermedad so-
cial que se manifiesta en el destino
que han tenido todas las ciudades?

La civilizacion siempre parecié nece-
sitar una ciudad. La ciudad expresa-
ba, contenia y trataba de conservar
lo que la flor de la civilizacién que la
construyo més querfa, si bien estaba
siempre infestada por los peores ele-
mentos de la sociedad, del mismo



modo que un muelle estd infestado
por las ralas. Asi, se puede afirmar
que la ciudad ha servido a la civiliza-
cion. Pero las civilizaciones que cons-
truyeron la cludad murieron invaria-
blemente con ella. ¢Murieron esas
mismas civilizaciones a causa de
ella?
La aceleracion precedio inevitable-
mente esa decadencia.
Esa forma de aceleracion se presen-
fa en general antes del ocaso y aun
cuando no sea tal vez la causa de la
muerie, es un sinfoma peligroso. Una
femperalura de 41 grados en las ve-
nas y arterias de cualquier ser huma-
no se considerarfa una aceleracion
peligrosa para la vida...
Creo que la ciudad, tal como la cono-
cemos actualmente, estd condenada
a morir.
Estamos presenciando la aceleracion
«que precede a la disolucion.
Frank Lloyd Wright, The Future of

_Architecture

¢Cudl serd Ja futura fase de desarro-
llo urbano de la gran ciudad?...

Con respecto a esta cuestion la dis-
crepancia es clara y definida, espe-
cialmente en los Estados Unidos,

donde la mecanizacion se halla en -

un estadio mucho mds avanzado que
en Europa. Segtn unos, la metrépoli
no tiene ya salvacion y debe ser dis-
gregada; segun otros, en lugar de ser
destruida, la ciudad debe ser trans-
formada con arreglo a la estructura y
al espiritu de nuestro tiempo...

(Este punto de vista) responde asi-
mismo a la conviccion de que el hom-
bre no puede separarse de |a natura-
leza y, por consiguiente, que la ciudad
no puede continuar existiendo en su
forma presente. Pero advierte al mis-
mo fiempo que la ciudad es algo mds
que un fendmeno contemporaneo y
pasajero. La ciudad es el resultado

de muchas culturas diferentes en

multitud de perfodos distintos. Asf
pues, la cuestion de su vida o de su

muerte no puede resolverse simple-

mente sobre la base de Ja experfen-

cia o de las condiciones actuales. La

cludad no puede ser condenada a Ja

extincion simplemente porque se

haya hecho mal uso de ella desde e
advenimliento de Ja industrializacidn

0 porque su estructura global haya

sido Incapaz de asimilar la invasién

de una innovacién técnica, el auto-

movil. La pregunta debe ser conside-

rada desde un punto de Vvista mds

amplio y deben abrirse otrog interro-

gantes: (Estdn las ciudades relacio-

nadas con cualquier género de socie-

dad y civilizacién? ¢0 80N un feno-

meno eterno basado en Jas refacio-

nes mutuas entre los hombres a pe-

sar de la interferencia de |5 mecani-

Zacién? Por mi parte, estoy convenci-

gg de que la ciudad como institucidn

o égfa?'afa de cada cultura y de cada

Sigfried Giedion, Space, Time and

Architecture

de la historia del “planeamiento” urk
inexacto, si no erréneo. : :
Este tomo trata exclusivamente de
urbana que puede considerarse como e
origenes del asentamiento urbano hasta el
nes Industriales en Europa (teniendo en ci
en fechas diversas) y hasta la fecha analogamen
Civil de 1861, en el caso de los EE.UU. de A
sucesion tradicional de periodos histéricos: o
to urbano; las ciudades-estado griegas; -R@:ma__y
medieval; el Renacimiento y periodos subsiguientes en
Europa en general, Gran Bretana y Espafa y su Imperio; y, pc
capitulo que versa sobre la historia temprana del desarro
EE.UU. de América. Sobre Japon y otras diversas partes
cuenta de modo mas resumido en los apéndices. -
Un segundo tomo, actualmente en preparacion, abord:
ria urbana internacional hasta el presente. El periodo con _
puede considerarse que se inicia con la produccién en serie, Iz
sistematizada en fabricas, con la forma urbana subsiguiente _
en general por las revoluciones que han supuesto los mov i
masas y el transporte privado. Recientemente este periodo ha v
bién la aparicion del “planeamiento urbano y regional” sobre Ut
codificada y profesionalizada. e
Se ha tenido una preocupacion primordial por uamarlaW
del lector sobre obras especializadas con la esperanza de que eﬁf?m’
estimulara su interés por ampliar y profundizar en el tema. Se ha recuffics
a una compaginacion a dos columnas con un texto principal YOWW
dario que permitia incluir extensas citas de fuentes his_léric':as =
das con la cuestion, asi como de historias urbanas genera|95_°' ast&
zadas. Los fragmentos que acompafan a esta introduccion IIUSW‘ e
uso a modo de articulos sueltos complementarios del texto e
una variedad de opiniones independientes sobre cada tema. und
Esta Historia de la Forma Urbana fue escrita inicialmente €%
aldea de Hampshire y es desde esa misma base rural desde donde
nuo observando el panorama urbanistico internacional.

AE.J. Morf®
Lower F

- ]af&fm
Hampsr;:fr:;;nge 1979
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1. Las Primeras Ciudades

En la evolucion histérica de las primeras civilizaciones urbanas y
de sus ciudades es posible distinguir tres fases principales, Cada una de
éstas comporto “...en el &mbito econémico, innovaciones radicales y real-
mente revolucionarias en los métodos por los cuales 1as sociedades mas
progresistas aseguran su subsistencia, y cada una de dichas fases dio
iugar a tales aumentos de poblacion que, de disponer de estadisticas

s, a cada una le corresponderia un notable salto en la curva demo-
A P
La primera de estas fases cubre todo el Paleolitico, desde sus
origenes, hace medio millén de afios, hasta 10,000 a.C., seguido por el
itico y el Neolitico. Estos, a su vez, conducen a la cuarta fase, |z
Brenca, que se inicla entre 3500 y 3000 a.C. y dura unos 2,000
: este Ultimo periodo se establecieron firmemente las prime-
ones urbanas.

lyn Daniel afirma que “ahora creemos que por la arqueolo-
os el lugar y el momento en que surgieron las primeras
i en el sur de Mesopotamia, en Egipto, en el Valle del Indo,
rillo en China, en el Valle de Méjico, en las junglas de
y en las costas vy altiplanos del Pert. No las deno-
‘primarias pues esto nos obligaria a referirmos a
/ Grecia y Roma como civilizaciones secunda-
io parece tener una connotacion peyorativa.
eras civilizaciones, las méas tempranas, y de
ﬁura 1.3 muestra la ubicacion geografica
s primigenias y las relaciona con las
conocidas o supuestas.”
ro cronolégico adjunto, las siete civilizacio-
ente distintos. Las tres primeras,
amia, Egipto e India~- son las
‘de las cuales se desarroll6 |a
son mucho méas recientes
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Figura 1.1, Cuadro que muesira los
periodog cronoldgicos comparados
de las siete primeras civilizaciones.
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